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Unternehmer

Vorreiter bei
technischem
Fortschritt

Klaus Martin Hecht

Herr Hecht, Sie sind erfolgreicher Unternehmer aus
Hohenbrunn bei Miinchen, IT-Security Berater, Da-
tenschiitzer, Vorreiter bei L6sungen zum Schutz des
geistigen Eigentums, bodenstindiger Bayer, aber
auch Weltreisender und seit geraumer Zeit auch Um-
weltschiitzer. Wie passt das alles zusammen?

Das passt hervorragend zusammen. Ich mag und genie-
Re jeden Aspekt meines Lebens. Die unterschiedlichen
Bereiche schlieRen sich auch keineswegs gegenseitig
aus. Vielmehr sind es Mosaiksteine, die ein komplettes
Bild meiner Person und meines Schaffens bilden.
Zu Anfang meiner Karriere hatte ich nicht zu traumen
gewagt, was ich im Laufe der kommenden Dekaden
meines Lebens an grandiosen Ereignissen miterleben
als auch mitgestalten darf.

Wie kam es dazu?

In meiner Jugend hatten mich Science Fiction Serien
fasziniert und so kam ich zur Elektronik und spater zum
Studium der Elektrotechnik. Ich bin alt genug, um noch
die ersten Home-Computer mit Folientastatur und Pixel-
Displays miterlebt zu haben. Spiele hatten damals einen
schrillenden und quakenden 8bit-Sound und eine fir
heutige Verhéltnisse grausam schlecht anzusehende

Graphik. Die letzten 25 Jahre waren dann durch die
zweite industrielle Revolution mit Computer und Informa-

- tionsverarbeitung gepragt. Dieser Umbruch hat letztlich

unser heutiges berufliches wie soziales Leben drama-
tisch verdndert. Als Unternehmer hatte ich den Einzug
des Fax, Mobiltelefon, eMail und Laptop als &uRerst
praktisch erlebt. Heute werden Terminkoordinationen mit
Smartphones und Tablets als selbstversténdlich erach-
tet.

Diese Veranderungen im Umgang mit technischen Inno-
vationen erlebte ich immer als bewegend und interes-
sant. Eine &hnliche Revolution lauft seit einigen Jahren
im Bereich Elektromobilitédt an. Hierflr sehe ich erneut
grolie wirtschaftliche und soziale Veranderungen vo-
raus. Fur unser Land als auch auf globaler Ebene.

Und jetzt sind sie ein Oko?

Nein, ich denke nicht. Nicht im Gblichen Sinne.

Aber interessant ist die Wahrnehmung bei meinen Mit-
menschen heute schon. Wirde ich weiterhin ein Auto
mit Verbrennungsmotor fahren, wirde sicherlich davon
einzig mein unternehmerischer Erfolg abgeleitet. Handelt
es sich um ein Elektrofahrzeug, dann ist die Wahrneh-
mung eher in Richtung Oko. Fiir mich ist das Fahren



eines Elektroautos die technologische Fortsetzung und
eine deutliche Verbesserung der in der Qualitét der Mo-
bilitat.

Gut, kein Oko. Als Vorreiter in dieser Disziplin sehen
Sie sich schon, oder?

Vorreiter bei technischem Fortschritt zu sein war immer
mein Thema. So formulierte ich vor 15 Jahren bereits
erste Lésungen im Bereich der IT zum Schutz des geisti-
gen Eigentums. Damals bestand nur gelegentlich der
Bedarf einer Firewall.

Mit meinem Unternehmen wurde ich zu diesem Zeit-
punkt haufig beldchelt, wenn ich Schutzmechanismen
beschrieb, die heute als Data Leakage Prevention be-
kannt sind. Heute ist das fester Bestandteil jedes grofie-
ren Unternehmens. Mit der eMobilitdt verhalt es sich
ahnlich. Noch vor einigen Jahren wurden Fahrer von
Elektroautos belédchelt. Besuche ich heute meine Kun-
den in Europa mit meinem TESLA entgegnen mir meine
Ansprechpartner allesamt mit Anerkennung zu meiner
Entscheidung.

Ihr aktueller Fokus liegt auf der Elektromobilitét.

Mein Fokus liegt hier im Ubergeordnetem Thema Ener- "

gie. Elektromobilitat ist nur ein kleiner Ausschnitt, den
sich Journalisten zunachst immer wieder herausge-
schnitten hatten. Die teilweise isolierte Betrachtung der
eMobilitat ist auch der Grund, dass diese Form der Fort-
bewegung leider immer noch mit gro3en Einschrénkun-
gen gesehen wird.

Inwiefern das?

Ich wurde und werde immer wieder damit konfrontiert,
dass den Strom den ich ,tanke” aus Kohlekraft gewon-
nen, das Problem nur in die Kraftwerke verschiebt. Bei
einem ganzheitlichen Ansatz wird der Strom aus Son-
nenenergie erzeugt und im Akku des Fahrzeugs gespei-
chert. Eine Photovoltaikanlage mit Wechselrichter und
der Méglichkeit der Einspeisung ist eine der Schlussel-
punkte bei der heutigen Betrachtung von Energie und
Elektromobilitat.

Bezieht man den Haushalt mit ein und speichert die
tagstiber gewonnene Energie, fur die Nutzung am Abend
und den wenigen ersten Stunden des darauffolgenden
Tages, besteht auch heute bereits die Mdglichkeit strom-
autark zu leben.

Wie sieht diese Betrachtung konkret aus? Beziehen
Sie die klassischen Energietrager nicht mehr mit
ein?

Die Betrachtung wird immer unter 6kologischen und wirt-
schaftlichen Aspekten gesehen. Nur ist jeweils der ge-
samte Handlungsstrang zu sehen. Ein Beispiel fur die
6kologische Betrachtung:

Der Hersteller eines Verbrennungsmotor angetriebenen
Fahrzeugs weist ihre Kunden lediglich auf die CO2

Belastung des Fahrzeugs hin. So belastet ein modernes
Fahrzeug die Umwelt mit etwa 135 g/km. Was der Her-
steller nicht ausfiihrt, da es nicht in seinem Fokus liegt
ist, dass die Gesamtbelastung weit hdher liegt.
Bis Kraftstoff im Tank eines Autos ist muss gebohrt, ge-
pumpt, transportiert, erneut gepumpt, dann raffiniert, ein
weiteres Mal gepumpt und transportiert werden, erst
dann |4sst es sich an der Tankstelle in das Auto umfiil-
len. Komplett betrachtet liegt die CO2-Belastung dann
bei 700 — 800 g/km.

Das ist in hochstem Masse ineffizient. Das ist jedoch die
eigentliche 6kologische Betrachtung.

Und wie ist lhrer Auffassung nach die wirtschaftliche
Betrachtung zu fithren?

Hier wére ein Beispiel sicher die Atomkraft. Wird in der
Betrachtung lediglich die Betriebszeit herausgeschnitten
und in die Energiekosten wahrend der Laufzeit betrach-
tet kann die Rechnung noch aufgehen. Wird ein AKW
stillgelegt erfolgt die Demontage in 20 Jahren.

Die Brennstabe sind sehr lange sicher zu lagern. Diese
Kosten wurden in den Rechenmodellen vermutlich ver-
gessen.

Zuriick zu einer anderen wirtschaftlicher Betrach-
tung. Die Elektroautos an sich sind sehr teuer.
Stimmt hier das Rechenmodell?

Das ist absolut richtig. Sie sind sehr teuer. Sehr teuer in
der Anschaffung. Auch hier ist deshalb die Betrachtung
gesamtheitlich zu fihren. Hier freut es mich, wenn die
Manager in meinen Vortrdgen den Begriff TCO (Total
Cost of Ownership) bereits aus der IT oder anderen Pro-
jekten kennen.

Mit dem Betrieb eines Autos lasst sich das ebenfalls er-
fassen und durchrechnen. Die Anschaffung liegt bei cir-
ca 100.000 bis130.000 Euro im Falle meines Langstre-
ckenfahrzeugs. Die Fahrzeuge deutscher Premiuman-
bieter liegen mit 80.000 bis 110.000 Euro etwas, doch
nicht drastisch darunter. Meinen letzten 5er hatte ich in 8
Jahren etwas Uber 250.000 km gefahren und dafiir etwa
33.000 Euro fir Treibstoff ausgegeben.

Alleine damit ist das Auto mit Verbrennungsmotor etwas
teurer. Bezieht man jetzt noch die Kosten fiir Olwechsel
und die typischen Wartungskosten an Getriebe, Verbren-
nungsmotor, Zindanlage, Luftfilter, Lichtmaschine, Aus-
puff, ect. mit ein, geréat dieser Typ Auto noch deutlicher
ins Hintertreffen. Zudem werden wir in den néchsten
Monaten einen interessanten Effekt erleben, den Zu-
kunftsforscher wie Lars Thomsen bereits vor etwa 3 Jah-
ren prognostiziert hatte. Elektroautos werden giinstiger
hergestellt werden kénnen, als herkbmmliche Fahrzeuge
mit Verbrennungsmotoren.



Rechnen Sie sich jetzt das Elektroauto nicht genau-
so ,,schon“ wie Andere die Verbrenner?

Zugegeben bin ich hier enthusiastisch. Was die finanzi-
elle Betrachtung betrifft ist es zumindest soweit gereift,
dass sich der Vergleich lohnend auswirken kann. In wei-
teren 7 Jahren kann ich lhnen gerne eine Zusammen-
fassung, die sich aus meiner Nutzung ergeben hat, ge-
ben. Bis jetzt sieht die Berechnung schon sehr gut aus,
darf ich verraten.

Sie sollten in die Politik gehen! Haben Sie das bei

lhrem Engagement noch nicht in Betrachtung
gezogen?

Nicht wirklich. Mein Versténdnis als unabhingiger Bera-
ter schliel3t eine Verbindung in die Politik aus. Ein Vor-
denker, Diskussionspartner und im besten Falle ein Vor-
bild bin ich gerne. Mit meinem Handeln mé&chte ich jeden
Tag Menschen in meinem Umfeld inspirieren und mitrei-
Ren. So kann ich einen deutlichen Einfluss auf das ge-
sellschaftliche Geschehen nehmen.




